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Capitulo V del Libro “Cinco Postas en el Siglo”

“Varadura del Santa Maria de Lujan

en la playa El Emir”

21 de Julio de 1965

SANTA MARIA DE LUJAN

En 1947 se incorporan a la marina mercante argentina una serie de buques tipo
LST (Landing Ship Tank) que fueron utilizados comercialmente hacia los puertos
de Patagonia, Brasil y Chile. La Cia. Naviera Pérez Companc compro cuatro de
este tipo, llamados “Santa Maria de Lujan”, “San Benito”, “San Juan Bosco” y
“Santa Micaela”. Construidos en 1944, tenian un porte bruto de 3.900
toneladas. El “Santa Maria de Lujdn” transporto en 1948 el primer cargamento
de carbon en Rio Gallegos, procedente de Rio Turbio. La carga se hizo por el
portaldn de proa, llevado el carbén mediante camiones volcadores y vagonetas,
hasta completar 1.858 toneladas.
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Vista del barco con la p‘bba separada.

La madrugada del 21 de julio de 1965 fue muy diferente para los vecinos
de Punta del Este; una niebla espesisima envolvia la costa y la ciudad; una sirena
desconocida invadia con su insistente ulular el balneario y sus alrededores. Los
vecinos se preguntaban inquietos el origen de este sonido...

El bugue Santa Maria de Lujan que habia zarpado pocos dias atras de
Porto Alegre con destino a Buenos Aires, en virtud de la niebla cerrada, torcié su
rumbo hasta encallar a 150 metros de la orilla de |a Playa El Emir.
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Primer plano desde las rocas.

La embarcacion — propiedad de la compaiiia argentina MARIFRAN S.A. —
venia tripulada por su capitan y veintiocho hombres; traia un cargamento de
pino Brasil (1.950.000 pies cuadrados), consignado a distintos empresarios de
Buenos Aires.

Debido al mal estado del tiempo reinante y a la imposibilidad de abordar,
recién el dia 23, el Prefecto de Puerto y su personal pudieron subir a bordo,
comprobando que el buque se encontraba en buenas condiciones de
navegabilidad y que, aunque tenia algunas averias causadas por los golpes
contra las rocas, las mismas se controlaban sin dificultad con el desagote de las
bombas.
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Saturnino Cantera Adrados subiendo al barco en la precaria aerosilla.




Playa El Emir vista desde al bafco.

Los agentes y armadores del barco contrataron los auxilios de la
Administracion Nacional de Puertos, e iniciaron el operativo de rescate el dia 24
del mismo mes a las 8:30 hasta el 28 de julio, dia en que es interrumpido
definitivamente ante lo infructuoso de los intentos.
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Fotografia tomada en el barco. (Bodega inundada).'



El 6 de agosto se inicid la descarga de la madera, tarea que se extendid
por varios dias. A la semana de iniciados los trabajos, el dia 13, y reinando
temporal, la marea subid 1,20 metros y se realizé un nuevo intento por zafar de
la varadura. Como consecuencia de esta maniobra el buque se incliné
peligrosamente 10092 a estribor y no pudo lograrse ningin avance. Debido a la
maniobra realizada se inundaron las salas de maquinas y dinamos,
constatandose una importante fisura de banda a banda préoxima a la popa del
buque.

El dia 11 de septiembre y como consecuencia de otro temporal termind
por quebrarse a la altura de la fisura antes mencionada; la popa quedé a unos
seis metros del resto del barco.
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Detalle de la popa, tomado desde el barco.

A raiz de los temporales que se sucedieron entre su varaduray la
descarga de la madera, se resolvid acelerar el proceso de descarga -que se inicio
en atados a través de una linga arrojando una gran cantidad de tablones al
agua, presumiendo que la corriente los arrastraria hacia la costa. Al cambiar el
sentido de la corriente dominante fueron llevados mar adentro, para salir luego
en diversos puntos de la costa atldntica hasta las inmediaciones de José Ignacio
y aun mas alld. Muchas personas aseguraron haber construido sus casas o parte
de ellas con los tablones del barco recogidos en la costa.



Las firmas Cantera Adrados S.A., Francisco Sarubbi S.A. y el Sr. Alberto
Arteaga se asociaron para adquirir la madera a la compaiiia aseguradora del
barco.

En licitacion publica realizada en Buenos Aires el 5 de agosto, el Sr.
Francisco Sarubbi en representacidn de sus socios adquirié la totalidad de Ia
carga.
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Estibas de madera en la costa.



En esa época no habia libre importacién, por lo que el ingreso repentino
al mercado de esta voluminosa carga hizo que Maldonado a través de sus firmas
compradoras, fundamentalmente Cantera Adrados S.A., se convirtiera en el
centro nacional de abastecimiento de pino Brasil para todo el pais.

En la playa El Emir aun se ven fragmentos de la estructura del barcoy a
veces, en dias serenos, al bajar la marea alcanza a divisarse parte del casco,
mientras en muchas construcciones de Punta del Este y alrededores sobrevive la
madera del Santa Maria de Lujan, como legado de aquella madrugada de julio
de hace mas de cuarenta afios.

Restos del barco en 2008.



ACTA DE LA PREFECTURA DEL PUERTO DE MALDONADO

Extracto del informe del Prefecto de Puerto de Maldonado Capitdn de Fragata Walter
Ferndndez llla al Prefecto General Maritimo Capitdn de Navio Omar Aguirre, datado en Punta
del Este el 6 de octubre de 1965.

“...siendo las 7:45 del dia 21 de julio ppdo., se recibié en esta Prefectura una
comunicacion telefdnica procedente de la Seccional 102. de Policia, por la que
se hacia saber que en la Playa El Emir de este balneario, habia varado un buque
a una distancia de la costa de unos 150 metros aproximadamente; era un buque
de bandera argentina cuyo nombre - SANTA MARIA DE LUJAN - se podia leer
desde la costa. Aparentemente no corria peligro inmediato ni el buque ni su
tripulacion, aunque el estado del mar no permitia acercarse. Lograda la
radiocomunicacion por radioteléfono se comprobé que se trataba del buque
argentino Santa Maria de Lujan, Matricula N2 3780, de un desplazamiento de
1573 toneladas netas, el que, al mando del Capitan Héctor Ricardo Perurena, se
dirigia al puerto de Buenos Aires procedente del de Porto Alegre, conduciendo
un cargamento de un millén novecientos cincuenta mil pies cuadrados de
madera (pino Brasil), consignados a distintos cargadores del primero de los
puertos nombrados.

El buque era tripulado por 29 hombres incluido su Capitan y era
propiedad de la compafiia MARIFRAN S.A., de acuerdo a lo manifestado por el
Capitan. La tripulacion y el buque no corrian peligro inmediato, y solicitaba que
se le comunicara la varadura a sus armadores en Buenos Aires. Decia el Capitan
Perurena que por el momento no necesitaba nada, que tenia el buque
totalmente controlado y no habia perdido el mismo nada de su capacidad de
navegacion; que se encontraba realizando con su personal diversas operaciones
de control de averias para tener una idea precisa de la situacion.

Los dias 21y 22 de julio, el buque permanecio en situacién incambiada y
debido al estado del mar fue imposible constituirse a bordo del mismo. El 23 de
julio a las 10:00, con la lancha nacional “Arroz”, ya que las condiciones del
tiempo persistian y no permitia el atraque de la lancha PS2, el suscrito se
constituyd en el buque. En esta emergencia se pudo comprobar que el buque se
encontraba en buen estado de navegabilidad y que, si bien presentaba algunas
averias producidas por las rocas que habia rozado en su varadura, las mismas
estaban perfectamente controladas con las bombas de a bordo; por otra parte,
la vida de la tripulacidn no corria ningun riesgo, desarrollaba su actividad en
forma perfectamente normal.



Mientras tanto, agentes y armadores del buque realizaban diversas
gestiones tendientes a contratar auxilios para el mismo, hecho este que se
concreté comenzando los trabajos a las 8:30 del 24 de julio. Los dias 24, 25, 26 y
27 de julio se continuan los trabajos por parte de la Administracién Nacional de
Puertos, contratada con el fin de auxiliar al buque, los que son interrumpidos
definitivamente el 28. La situacion del buque, pese a esto, continua siendo la
misma y no corre ningun riesgo inmediato al igual que su tripulacién. Queda
paralelo a la costa, con su proa orientada al Este al rumbo 702 teniendo tendido
por la misma un fanfarrin y por popa, una codera con un ancla de 1.500 kilos.
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Oruga dispuesta como improvisado motor del aerocarril.
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El 30 de julio, los armadores reciben orden de aligerar el buque.
Proceden a la descarga de la troja de madera, trabajo que inician el 6 de agosto
luego de haberse realizado todas las tareas preparatorias para dicha emergencia
en los dias anteriores.

El 13 de agosto, con temporal, el Capitan informa, a las 13:00, que el
buque ha cortado la codera; ante ello cortan las trincas de la troja y tratan de
zafar de la varadura. La marea en ese momento estaba en 1,20 metros.

Como resultado de esta maniobra, el buque cayd a 962 y luego a 1002 a
estribor y no logro zafar. A las 17:00 tenia rumbo en la sala de valvulas y el
motor de estribor estaba fuera de servicio, como consecuencia de los golpes
gue habia recibido el barco durante la maniobra.

Alas 23:20 del mismo dia 13, tuvo averia en un tanque de combustible y
se inundaron los compartimientos de dinamos y maquinas. El barco se
encontraba sin energia y estaba utilizando un servicio de radio de emergencia.
También presentaba una fisura de banda a banda, a la altura de un tercio de la
proa. El dia 18 de agosto se desembarcaron 27 tripulantes los que se
trasladaron a Montevideo y posteriormente a Buenos Aires; quedd a bordo el
Capitan.

Los trabajos de descarga del buque se prolongaron hasta el 6 de
setiembre, con la total colaboracién de esta Prefectura que puso todos sus
elementos y vinculaciones en la zona al total servicio de dicha tarea; se obtuvo
en la misma un completo éxito.

La situacién del buque continud incambiada hasta el 4 de setiembre, en
gue por efecto del temporal se movio; habia caido 802 a estribor, agregando
gue suponia que por estribor y sobre el motor del mismo lado estaba tocando
una piedra, ya que habia cedido un bao, aunque aun no se notaban filtraciones.

El dia 11 de setiembre, a consecuencia de otro temporal, el buque
termind por quebrarse: quedé la proa apoyada en el fondo, separada unos 6
metros del resto del casco y unida al mismo por un fanfarrin.

Como resultado de una licitacion efectuada en la ciudad de Buenos Aires
el dia 5 de agosto, la carga fue adquirida por la firma Francisco Sarubbi S.A., de

la ciudad de Piridpolis.

El buque fue llevado a licitacién el dia 27 de setiembre, pero no fue
adjudicado a comprador alguno.
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Actualmente la situacion del barco es la siguiente: varado en la playa El
Emir, partido totalmente a un tercio desde la proa; a causa de sucesivos
temporales y crecientes, la proa se ha movido y ha quedado en forma
perpendicular a la costa a una distancia de 50 metros, proa afuera, sostenida
por un ancla que aun tiene tendida. La parte de popa se encuentra en
forma oblicua a la costa y a unos 40 metros. A bordo quedan Unicamente el
Contramaestre y un hombre. La comunicacion con tierra se mantiene por medio
de un andarivel... la madera que transportaba el buque ha sido totalmente
descargada encontrandose depositada en la costa, en espera segln sus
compradores, de la respectiva regularizacidon de tramites para su importacion al
pais.”
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Madera dispuesta para la carga.

12



Santa Maria de Lujan

Astillero: Chicago Bridge & Iron Company.

Lugar de construccion: Seneca, Estados Unidos.

Matricula: 3.780, Sefal distintiva: L. Q. O. L.

Tripulantes: 37, Pasajeros: 0

TRB: 3.300, TPB: .550, DV: 1.700

Eslora: 101, 8. Manga: 15,59. Puntal: 7,68. Calado: ,59 metros.

Bodegas: 1. E. P: 0. TEUs: O

Equipos de cubierta: Plumas: 5 x 15; 5 x.

Capacidad granel: 135.959 p3. Capacidad general: 1 3.599 p3. Capacidad frigorifi ca: 0 m3.
Tanques: 0. Capacidad de tanques: 0 m3.

Capacidad combustible: 600 D. O. Consumo diario: 8.

Dos motores diesel General Motors 1 -567, 1.800 CV.

Hélices: . Velocidad: 11 nudos.

19. 15 de Enero. Construido para la Armada de los Estados Unidos como el LST 517.
19 5. 1 de Enero. Baja de la US NAVY.

19 7. 17 de Enero. Vendido para desguase a National Metal & Steel Corp.

Adquirido por la Compafiia Naviera y Comercial Pérez Companc (Argentina). Rebautizado SANTA MARIA

DE LUJAN.

1960. Vendido a la Sociedad Andnima Importadora y Exportadora de la Patagonia (Argentina).
1963. Vendido a la empresa Marifran S. A.

1965. 1 de Julio. Naufragd en Punta del Este, llevando un cargamento de madera.

Fuente: http://www.histarmar.com.ar/BuquesMercantes/ListadoS/SantaMariadeLujan.htm
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Las fotografias No2 a 13 son propiedad exclusiva de esta publicacion.
Las No5, 6 y 7 fueron tomadas desde el barco.
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Detalle de la tripulacion del barco.
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